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INNOVAIR-MAL FOR NATIONELL KONKURRENSKRAFT

Precis som alla andra innovationsaktérer och -program
varlden 6ver kan Innovair ytterst sigas ledsagas av F'N:s 17
hallbarhetsmal. Den totala floran av dessa mal ar dock sa
pass bred att det dr nddvandigt att vi identifierar vilka av
dessa mal, inklusive delmal och resurser, som kan betraktas
som relevanta styrinstrument for Innovair och den svenska
flygtekniska innovationen, och pa vilket satt.

Innan vi gar igenom var analys av detta behover vi betona
behovet av att Sveriges innovationssystem kan bibehalla hog
internationell konkurrenskraft.

Sverige har inga egna OEM inom det civila flygomradet,
vilket gor att vi aldrig kan na marknaden — och darmed
fullborda innovation — pa egen hand. Det kan vi enbart géra
1 internationell samverkan. All var civila innovation sker na-
tionellt upp till TRL 5, genom forskning och demonstration,
varpa vara innovationsaktorer sedan kan ta del i utvecklings-
program och -projekt pa hégre TRL (se figur 1).

Denna 6vergang till internationell samverkan kan endast
ske om vi som nation dr innovationsmassigt konkurrenskraf-
tiga. Darfor handlar Innovairs egna mal om att starka denna
konkurrenskraft.
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Innovair satter upp strategiska mal for att hjalpa industrin
att na marknaden via internationella OEM-ledda utveck-
lingsprogram. Det betyder att Innovairs mal behéver synka
med de industriella aktorernas affairsmal, och samtliga dessa
finns tll f6r att produkterna till slut ska kunna uppfylla upp-
satta milj6- och klimatmal for det civila flyget.

NATIONELL INNOVATION GER GLOBALA NYTTOR

Svensk civil flygtekniks 16sningar skapar primért nyttor pa
den globala scenen. Det dr i stort sett uteslutande dar Sve-
rige kan gora skillnad och skapa 6kad hallbarhet — exempel-
vis 1 form av minskade utslapp. Endast en liten del av vara
resurser kan gora nytta i form av nationella showcaseprojekt
och inférandet av teknik exklusivt i Sverige, inte minst
eftersom det inte huvudsakligen ar har de stora hallbarhets-
problemen finns.

For att svensk innovation, med béde bevisat och forvantat
hég hallbarhetsfaktor, ska komma in 1 de internationella
sammanhangen behdéver vi se till att vi arbetar pa samma
spelplan som 6vriga lander, med inriktning mot samma
malbilder, och dar var konkurrensfordel ar att vart nationella
maskineri dr sa effektivt och konkurrenskraftigt som mgjligt.
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En stor del av denna spelplan handlar om hallbarhet. Den
vedertagna definitionen av héllbarhet innehaller tre aspekter
enligt nedan. Alla dessa aspekter behéver beaktas samtidigt.

B EKONOMISK HALLBARHET

En definition pa ekonomisk hallbarhet ar att langsiktig
ekonomisk tillvaxt, som ses som basen for ett 6kat materi-

ellt valstand, inte &ventyras.
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teknisk formaga — skapar viktiga nationella forutsattningar
for mojligheterna att uppfylla 6vriga hallbarhetsmal. Inno-
vairs strategiska arbete baseras pa denna integrerade syn.

FN-HALLBARHETSMAL MED RELEVANS FOR INNOVAIR

For att kunna avgora vilka av FN:s hallbarhetsmal som har
relevans for de nyttor som uppstar ur Innovairs arbete, givet
ovanstaende, behover vi definiera de ingaende begreppen
med hjélp av ett antal avgransningar.

EKOLOGISK HALLBARHET
Ekologisk hallbarhet handlar om skyddet av miljon, att
ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga sakras och
att en effektiv anvandning av jordens resurser sker.

M SOCIAL HALLBARHET

Social hallbarhet innebar att utrota fattigdom och att
skapa sysselsattning, social integration, jamlikhet/jam-
stalldhet, utbildning och hdégsta maojliga standard for fysisk
och mental halsa.

Grinserna mellan dessa tre aspekter dr inte vattentata.
Vid en ndrmare analys blir det tydligt att exempelvis de
ckologiska malen ofta forutsitter att det finns resurser for
att de ska kunna uppnas. Dessa resurser, av olika slag, ges
inte séllan av att ekonomisk respektive social hallbarhet har
uppnatts 1 tillrdcklig grad. Exempelvis kan férekomsten av
kvalificerade arbetstillfillen vara en nédvindig forutsittning
for att grona tekniklosningar 6ver huvud taget ska kunna
utvecklas. Kausaliteten ar inte enkelriktad; samma typ av
beroenden gar at motsatt hall. Allt gar hand 1 hand, den ena
sortens hallbarhet ar ofta en forutsattning for den andra.

Specifikt kan ndmnas att FN-malen néstan inte alls tar
upp forsvarsrelaterade nyttor annat dn 1 mal 16: Fredliga
och inkluderande samhillen, och knappt ens dar. Det ar det

1. NYTTAN AR GLOBAL

| enlighet med resonemanget ovan fokuserar vi inte pa
enstaka showcaseprojekt i Sverige, som eventuellt kan

resultera i intresse fran omvarlden, utan pa den globala
nyttan som uppstar nar svensk innovation tar plats i de
stora OEM:ernas produkter pa varldsmarknaden. Darfor
betraktar vi hallbarhet ur det globala perspektivet.

2. NYTTAN KOMMER FRAN INNOVAIR

Ett annat kriterium i var analys ar att det ska vara just
Innovairs och dess aktdrers strategier och verksamheter
som ska resultera i hallbarhet. Innovair arbetar visserligen
med generell innovationssystemsutveckling, men i den har
analysen begransar vi oss till just flygteknisk innovation.

3. FOKUS PA FLYG, EJ RYMD

Innovair inkluderar sedan 2017 aven rymdverksamhet.
Denna ar dock inte medtagen i analysen, framst pa grund
av att Innovairs finansiering ar helt inriktad pa flygteknisk
verksamhet.

Med dessa avgriansningar kan vi nu identifiera de FN-

hallbarhetsmal som ar relevanta f6r Innovairs arbete (se

enda stéllet dér forsvar skymtar fram som en hallbarhetspa- tabell A och figur 2).
rameter — och da framst i produktanvandningsfasen, som lig-
ger utanfor Innovairs direkta paverkansomrade. Dock maste
antagandet goras att nationell forsvarsformaga behover o
finnas 1 bakgrunden som en garant for i stort sett samtliga o ]
6vriga hallbarhetsmal. Forsvarsformaga — och forsvars- 2 z 3 =
> - o £ S
o e £C 2 =
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Tabell A: 1.5 EHEHE H
Tabellen visar de hdllbarhetsmdl som bedéms
som relevanta fér Innovair och vilken typ av 3.6 u
hdllbarhet relevansen avser: 4.4 HE HE EEE
M ekonomisk hdllbarhet, - - -
ekologisk hdllbarhet, 23
M social hdllbarhet. 7.2
Vi har ocksd identifierat fem "delomrdden” inom
vilka de uppfyllda mdlen ger nytta: export av UL
flygteknik, férsvar/sdkerhet, spridning av teknik 8.2,8.3,8.4 HHE L § | |
h industrikultur, k tallni h cirkularitet.
och industrikultur, kravstdlining och cirkularite o1 mmE am am
9.4 | |
9.5 EEE
12.2,12.4,12.5 |
12.6 EEE EEE EEE
13.2 EEE
16.1.16.2,16.3,16.10 |
1716,1717 W [ ] EEE EEE
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Figur 2. Om vi ritar in FN:s hdllbarhetsmal i figur 1 ser vi att de ger olika typer av nyttor i innovations- respektive produkt-
anvdndningsfasen. FN:s hdllbarhetsmdl gér ingen dtskillnad pd dessa faser. Vi har i den hdr figuren gjort ett férsék att férdela
vdra utvalda mdl pé de tvd faserna, mest for att se vad det dr vi kan pdverka primdrt i innovationsfasen och vad vdra Iésningar

kan pdverka sekunddrt via produkternas anvdndning.

INNOVAIRS SYN PA SAMVERKAN OCH SYNERGIER

Ju fler aktorer i Sverige som kan samverka i arbetet for att
uppfylla FN:s hallbarhetsmal, desto storre synergier kan
var nation skapa och ddrmed na resultat snabbare dn om vi
arbetar separerat.

Naturliga samverkanspartner for Innovair ar sjalvklart
Ovriga strategiska innovationsprogram. Partnervalet blir dock
en fraga om vilken typ av mal det dr fraga om, och i vilken
av ovanstaende faser som malet/malen tanks uppfyllas.

Iinnovationsfasen kan vi se mdjlig samverkan med alla
parter som utvecklar Sveriges mojligheter for starkt nationell
konkurrenskraft genom effektiviserandet av innovations-
systemet, for skapandet av sysselsattning och exportintakter.
Samverkansméjligheter finns ocksa rérande alla former av
resurshushallning och processemissioner. For Innovairs del
rimmar detta 1 férsta hand med Vinnovas portfolj for hallbar
industri.

I produktanvindningsfasen kan vi se mojlig samverkan
med alla parter som arbetar med transportsystemet, bade
vad géller dess paverkan pa miljé och klimat och dess bidrag
till globaliseringen. Ytterligare mojligheter finns inom
stort sett alla omraden som anvinder teknikspridning fran
flygteknikutvecklingen. Har ser Innovair primart en koppling
till Vinnovas nuvarande portfolj for hallbar mobilitet. Dock
kommer ocksa forsvar/sékerhet in som en tydlig och priori-
terad samverkansarena.

Noteras bor att eventuell samverkan mellan strategiska
innovationsprogram enbart kan diskuteras utifran dagens

existerande program. Hojer man blicken till spelplanen for
nésta generation strategiska innovationsprogram, Impact
innovation, ar forutsittningarna helt annorlunda — inte
minst genom det faktum att aktrskonstellationerna ar andra
an 1 forsta generationens program. Vinnova, Energimyndig-
heten och Formas har pekat ut tre samhallsutmaningar som
tillsammans spanner upp arbetsféltet for SIP 2.0:

Produktion, konsumtion & vardekedjor inom planetens
granser

God & jamlik halsa

Attraktiva valfungerande samhallen

Aven vid betraktandet av dessa tre kommer man att
behéva hantera fragan om vilka nyttor som ska resultera
fran anviandningen av de produkter, tjanster och system som
respektive innovationsomrade bidrar med, och vilka nyttor
som skapas 1 sjdlva innovationsprocesserna.

For Innovairs del ar det viktigt att peka ut att dessa punk-
ter, tydligast kanske den tredje men dven 6vriga, innehaller
en tung sakerhets- och férsvarskomponent som inte far
glémmas bort.
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KOMMENTARER TILL URVALET AV RELEVANTA MAL

MAL 1: INGEN FATTIGDOM
1.5: Till 2030 bygga upp motstandskraf-
ten hos de fattiga och manniskor i utsatta

INGEN
FATTIGDOM

situationer och minska deras utsatthet och
sarbarhet for extrema klimatrelaterade han-
delser och andra ekonomiska, sociala och

miljomassiga chocker och katastrofer.

Relevans i produktanvandningsfasen

Flygteknik ar en forutsittning for flygande, vilket i sin tur
ar en forutsattning for globaliseringen, som ses som ett
verktyg for att utjamna ekonomiska och sociala skillnader
i varlden.

Flygteknik dr ocksa en central komponent i 6vervakning
och bekdmpning av ekologiska katastrofer samt hante-
ringen av deras foljder, liksom naturligtvis for férsvar och
samhiéllssikerhet.

Utvecklingen av obemannade flygfarkoster ger 6kade
mojligheter att leverera medicin och annan férnédenhet
till manniskor i glesbygd och i omréaden med outvecklad
infrastruktur.

MAL 3: GOD HALSA OCH VALBEFINNANDE
3.6: Till 2020 halvera antalet doédsfall och
skador i trafikolyckor i varlden.

GODHALSAOCH
VALBEFINNANDE

4

Relevans i produktanvandningsfasen

Tidpunkten for detta mals uppfyllande ar redan passerad,
men malets syfte ar nog fortfarande lika aktuellt eftersom
ett minskande av trafikolyckor alltid kommer att vara ett
mal oavsett aktuell niva.

Flyget ar sedan manga ar det i sarklass siakraste trafiksla-
get raknat i antal olycksdrabbade per passagerarkilometer.
Om minniskor ska kunna motas 6ver stora avstand ar
flyget det enda alternativet. Flyget ar den fysiska varldens
motsvarighet till internet, och flygtekniken ar en forutsatt-
ning for flyget. Utvecklad flygteknik dr en forutséttning for
ytterligare 6kad flygsakerhet.

MAL 4: GOD UTBILDNING FOR ALLA
4.4:Till 2030 vasentligen 6ka det antal
ungdomar och vuxna som har relevanta
fardigheter, daribland tekniska fardigheter
och yrkeskunnande, for sysselsattning, an-
standigt arbete och entreprendrskap.

4 GOD UTBILDNING
FORALLA

]

Relevans i innovationsfasen

Flyget ar ett av de mest utvecklingsdrivande teknikom-
radena i samhéllet. Den teknikspridning som sker fran
flyg till andra omraden ar en drivkraft for utveckling, och
bade en inspiration till och en forutsittning for avancerad
teknikutbildning

Med sina mycket hogt stillda krav ar flygtekniken
dessutom drivande for att koppla ihop spetsteknologi och
harda ckologiska hallbarhetskrav, vilket skapar ett skarpt
tillampningsomrade inom hégre utbildning. Forsvars- och
sakerhetsaspekter leder till motsvarande effekter inom sitt
omrade.

Innovairs struktur, med aktiviteter inom hela innova-
tionssystemet, bidrar med kvalificerad utbildning och me-
ningsfullt arbete inom bade teknisk utveckling, produktion,
marknadsforing och forsdljning samt eftermarknad med
service och underhall.

Relevans i produktanviandningsfasen

Produkterna i sig skapar ocksa arbetstillfallen inom
flygtransportsystemet inklusive flygbolag, flygplatser och
trafikledning.
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MAL 5: JAMSTALLDHET

5.5: Tillforsakra kvinnor fullt och faktiskt
deltagande och lika majligheter till ledar-
skap pa alla beslutsnivaer i det politiska,
ekonomiska och offentliga livet.

5 JAMSTALLDHET

Relevans i innovationsfasen

Ingenjorsverksamhet inom flygteknik — bade civil och
militdr — dr annu inte helt jamstalld. De storsta aktorerna i
Sverige har jobbat med fragan i manga ar och ar dirmed
hyfsat jaimstallda. Utover rattviseaspekten ar fragan viktig
for att sikerstilla framtida kompetensforsérjning. Okad
andel kvinnor i tekniska yrken &r fortfarande ett mal inom
flygteknik, liksom inom andra sektorer. Atervixten pa
teknikomradet ar generellt utmanande varvid Innovair har
ambitionen att de insatser som gors ska vara tilltalande for
bade mén och kvinnor.

For flygtekniken, liksom inom flertalet av méan domine-
rade yrken, finns tva tidsaxlar att férhalla sig till. Pa lang
sikt kravs fler akademiskt utbildade kvinnor for att mojlig-
gora en balanserad konsfordelning inom hela sektorn. Pa
kort sikt ar det industrin, som totalt dominerar arbetstill-
fallena 1 landet, som genom riktade insatser kan forbattra
konsfordelningen.
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MAL 7: HALLBAR ENERGI FOR ALLA

7.2: Till 2030 vasentligen 6ka andelen forny-
bar energii den globala energimixen.

7.A: Till 2030 starka det internationella
samarbetet for att underlatta tillgang till
forskning och teknik inom ren energi, inklu-
sive fornybar energi, energieffektivitet samt
avancerad och renare fossilbranslebaserad
teknik, samt framja investeringar i energi-
infrastruktur och ren energiteknik.

Relevans i innovationsfasen

Innovair samverkar med, och foljer utvecklingen hos,
aktorer bade 1 Sverige och utlandet. Dock behdver andra
aktorer an enbart flygets innovationssystem delta 1, och
troligen leda, utvecklingen av biobrénslen eftersom flyget
har enbart en liten behovsbild jamfért med végtransport-
systemet.

Innovair ar en av de nationellt ledande aktérerna vad
galler internationaliserad samverkan pa akademisk niva.
Vara upparbetade — och vixande — nétverk arbetar till
stor del med fragan om grén omstéllning av flyget, vilket
betyder att vi bidrar till internationell spridning av veten-
skapliga arbeten och resultat om exempelvis biobranslen,
elektrifiering, vétgas och syntetiska branslen samtidigt som
vi, tack vare var spetsteknologiska position inom manga
omraden, aktivt bidrar till en stark teknikspridning till
andra sektorer.

Flyget ar via Advisory Council for Aviation Research
and Innovation in Europe (ACARE) en unikt vilstruk-
turerad organisation, 1 bade Europa och virlden, dels
avseende formagan att sitta upp gemensamma mal for
reduktioner 1 utslapp och buller och dels for att genom
sa kallade Joint Technology Initiatives gemensamt arbeta
med utvecklingen av ny teknik som ska leda till att malen

uppfylls.

Relevans i produktanvandningsfasen

Flyget som avnamare for biobrénslen i stor skala dr en
skarp kravstallare for utvecklingen av biobransleproduk-
tion. Biobranslen for flygtillimpning fungerar redan i dag
problemfritt; flaskhalsarna ligger 1 produktion, infra-
struktur och eventuellt certifiering. Kostnaderna behéver
minska avsevart for att géra biobridnslen konkurrenskraf-
tiga, men med en succesivt 6kad produktionsvolym foljer
troligen en kostnadsminskning.
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MAL 8: ANSTANDIGA ARBETSVILLKOR
OCH EKONOMISK TILLVAXT

TILLVAXT 8.2: Uppna hogre ekonomisk produktivitet
/J genom diversifiering, teknisk uppgradering
‘ ' och innovation, bland annat genom att
fokusera pa sektorer med hoégt féradlings-
varde och hog arbetsintensitet.

8.3: Framja utvecklingsinriktad politik som
stddjer produktiv verksamhet, skapande av
anstandiga arbetstillfallen, foretagande, kre-
ativitet och innovation samt uppmuntra att
mikroféretag liksom sma och medelstora
foretag vaxer och blir en del av den formella
ekonomin, bland annat genom tillgang till
finansiella tjanster.

8.4: Fram till 2030 successivt forbattra den
globala resurseffektiviteten i konsumtio-
nen och produktionen samt strava efter att
bryta sambandet mellan ekonomisk tillvaxt
och miljoférstoring, i enlighet med det tio-
ariga ramverket fér hallbar konsumtion och
produktion, med de utvecklade landerna i
taten.infrastruktur och ren energiteknik.

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
OCHEKONOMISK

Relevans i innovationsfasen
Innovair arbetar standigt for att effektivisera det svenska
innovationssystemet, med forvintade effekter i form av
hallbarhetsnyttor av alla tre slagen: ekonomiska, ekolo-
giska och sociala. Innovairs landvinningar (se innovair.org/
halvtidsresultat) har i flertalet fall anvants som modell for
satsningar inom andra sektorer, och édven till andra lander,
vilket ska ses som en mycket viktig spridningsfunktion.
Sektorn 1 sig har mycket hégt forddlingsvarde och
skapar transfer av hogteknologi till andra sektorer. Genom
att Sverige har en militar systemintegrator pa hogsta niva
och en ledande civil sa kallad Tierl-leverantor till varldens
motorféretag finns god méjlighet att via satsning pa SMF
skapa nya konkurrenskraftiga féretag med hog teknisk
kompetens och kvalificerade arbetstillfallen. Genom rik-
tade utlysningar till just SMF satsar Innovair strategiskt pa
att bidra till en sadan tillvaxt.

Relevans i produktanvindningsfasen

Flyget som transportmedel bidrar till kade kommunika-
tionsmdjligheter for allt fler ménniskor pé jorden. Detta dr
en forutsattning for effektiv utveckling — dar ratt sak gors
pa ratt plats — inte minst inom flygbranschen sjalv dar de
utvecklande konsortierna 1 normalfallet ar vitt utspridda
over en globaliserad virld, men dven inom valfritt annat
omrade. Flyget ar det enda transportmedel som kan
erbjuda internationella eller interkontinentala transporter
pa rimlig tid.
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MAL 9: HALLBAR INDUSTRI,
INNOVATIONER OCH INFRASTRUKTUR

9.1: Bygga ut tillforlitlig, hallbar och mot-
standskraftig infrastruktur av hég kvalitet,
inklusive regional och granséverskridande
infrastruktur, for att stédja ekonomisk
utveckling och manniskors valbefinnande,
med fokus pa ekonomiskt déverkomlig och
rattvis tillgang for alla.

9.4: Till 2030 rusta upp infrastrukturen och
anpassa industrin for att géra dem hallbara,
med effektivare resursanvandning och fler
rena och miljévanliga tekniker och industri-
processer. Alla lander vidtar atgarder i enlig-
het med sina respektive forutsattningar.
9.5: Forbattra den vetenskapliga forsk-
ningen och industrisektorernas tekniska ka-
pacitet i alla lander, i synnerhet utvecklings-
landerna, bland annat genom att till 2030
uppmuntra innovation och vasentligt 6ka
det antal personer som arbetar med forsk-
ning och utveckling per 1 miljon manniskor
liksom de offentliga och privata utgifterna
for forskning och utveckling.

9 HALLBARINDUSTRI,
INNOVATIONER OCH
INFRASTRUKTUR

o

Relevans i innovationsfasen

Flygteknisk innovation ligger, tack vare sin extremt
konkurrensutsatta position, i framkant vad galler hallbar
industri. Den stérsta delen av vart arbete ligger i att skapa
och forfina metoder och processer for att kunna utveckla
framtidens teknik pa effektivaste mdjliga satt, vilket ar

en forutsattning for att svensk teknik ska efterfragas i de
internationella sammanhang som 1 stort sett alltid utgér
6vre delen av vara innovationskedjor.

Aven hir ar det flygteknikens extrema konkurrens-
situation som gor att svensk akademisk verksamhet pa
flygteknikomradet maste vara vérldsledande inom utvalda
omraden. Utmaningarna har gett resultat; Sverige ar ett
av varldens fem starkaste flygutvecklingslander, trots var
lilla folkméangd och var internationellt sett blygsamma
statsbudget. Har har akademin en stark position och ett
stort ansvar som Innovair hela tiden forséker skapa forut-
sattningar for att mota pa basta sdtt.

Relevans i produktanvandningsfasen

Flyget ar i sig en kritisk del i den motstandskraftiga infra-
strukturen, inte minst eftersom det utgor det enda alterna-
tivet 1 exempelvis svartillgangliga milj6er. Flygets formaga
att 6verbrygga langa avstand pa kort tid ar dessutom av
avgorande betydelse for spridning av teknisk kunskap och
tekniska I6sningar langs hela innovationskedjan.

< Innovair E
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MAL 12: HALLBAR KONSUMTION

OCH PRODUKTION

12.2: Senast 2030 uppna en hallbar férvalt-
ning och ett effektivt nyttjande av natur-
resurser.

12.4: Senast 2020 uppna miljévanlig han-
tering av kemikalier och alla typer av avfall
under hela deras livscykel, i enlighet med
overenskomna internationella ramverket,
samt avsevart minska utslappen avdem i
luft, vatten och mark i syfte att minimera
deras negativa konsekvenser for mannis-

O

kors halsa och miljon.

12.5: Till 2030 vasentligt minska mangden
avfall genom atgéarder for att férebygga,
minska, ateranvanda och atervinna avfall.
12.6: Uppmuntra féretag, sarskilt stora och
multinationella féretag, att infora hallbara
metoder och att integrera hallbarhetsinfor-
mation i sin rapporteringscykel.

Relevans i innovationsfasen

Innovairs aktorer arbetar standigt for att effektivisera sina
produkter, sina processer och sin materialhantering. Detta
ar en forutsdttning for att vi ska kunna utféra snabb och
kostnadsefektiv innovation pa lagre TRL inom Sverige,
vilket 1 sin tur dr var biljett till deltagande 1 internationell
utveckling pa hogre TRL och var chans att fa ut svensk
gron flygteknik pa marknaden. Som noteras ovan behdver
FN-malens tidtabell uppdateras men behovet fortsatter
att vara relevant och mal 12.4 styrs ofta av beslut som ar
industriellt tvingande varfor fragan ar mycket relevant
inom flygindustrin med sin breda flora av material och
produktionsmetoder.

Det svenska flygteknikomradet ar ganska unikt ur ett
nationellt perspektiv eftersom det framst ar vara tva stor-
industrier, GKN Aerospace och Saab Aeronautics, som
ar deltagarna i de stora utvecklingsprojekten pa interna-
tionell niva. Sveriges SMT har sdllan eller aldrig chans att
pa egen hand delta 1 dessa sammanhang av rena certifie-
ringsskal, men eftersom Innovair har utvecklat metoder
for att inkludera, och verkligen nyttja, SMF inom ramen
for sitt eget certifierade deltagande kommer motsvarande
hallbarhetskrav att sippra ned fran storforetagen till SMF
1 ett effektivt spridningssystem — med certifierad effekt.
Dessa SMF kommer dérefter med i internationella projekt
genom att samverka som leverantérer till de tva stérre
svenska foretagen. Den egna kompetens som hérvid byggs
upp fors senare 6ver dven till annan svenska industri via
gemensamma projekt med foretag inom fordons-, energi-
och verkstadsomradena.

Relevans i produktanviandningsfasen

Som ndmnts pa annan plats ar flyget redo for biobréanslen
och syntetiska branslen, vilket forflyttar resursuttaget fran
icke férnybara till fornybara kéllor.

www.innovair.org
info@innovair.org


https://innovair.org
mailto:info%40innovair.org?subject=

1

L3 2

MAL 13: BEKAMPA
KLIMATFORANDRINGARNA

13.2: Integrera klimatatgarder i politik, stra-
tegier och planering pa nationell niva.

BEKAMPAKLIMAT-
FORANDRINGARNA

Relevans i innovationsfasen

Innovair paverkar inte direkt anvindandet av flygteknik
enligt tidigare resonemang. Vi foretrader inte flygoperato-
rer eller andra aktdrer som anvander flyg som transport-
medel. Daremot ar var starkt konkurrensutsatta utveckling
mot gemensamt uppsatta internationella hallbarhetsmal
for framtidens flyg en garant for att svensk innovation
maste ligga 1 hallbarhetens framkant. Detta gor att vi dven
ligger 1 framkant vad géller innovationsutveckling 1 sig,
dér vi i samband med varje revision av var nationella stra-
tegiska innovationsagenda for flygteknik, NRIA Flyg, for
fram nya tankar om hur innovationssystemet kan effektivi-
seras — inte minst for att 6ka chanserna att mota uppsatta
hallbarhetsmal. Vi arbetar dven aktivt for att bidra till att
skapa en forstaelse 6ver hur satsade statliga medel bést ska
anvandas for att generera maximal global miljéeffekt.

1

MAL 16: FREDLIGA OCH INKLUDERANDE
SAMHALLEN

16.1 Avsevart minska alla former av vald och
dodligt vald éverallt.

16.2 Eliminera 6vergrepp, utnyttjande, man-
niskohandel och alla former av vald eller
tortyr mot barn.

16.3 Framja rattssakerheten pa nationell
och internationell niva samt sakerstalla lika
tillgang till rattvisa for alla.

16.10 Sakerstalla allman tillgang till informa-
tion och skydda grundlaggande friheter,

i enlighet med nationell lagstiftning och
internationella avtal.

FREDLIGA OCH
INKLUDERANDE
SAMHALLEN

Relevans i innovationsfasen

I innovationsfasen utgoér det internationaliserade samar-
betet pa hoga TRL-nivaer en tydlig arena for avancerad
mellanstatlig samverkan, vilket avspeglar sig i bade politik
och forsvarsdoktriner. Alla linder som vill vara med och
samarbeta kring avancerad utveckling av exempelvis flyg
behover sakerstilla fungerande och godtagbara mekanis-
mer for detta, vilket med stor sidkerhet ar en motverkande
faktor for “egna agendor”. Flygteknisk verksamhet kan
dessutom vara en ekonomisk motor, vilket kan lyfta ett
lands sociala prestanda till hogre nivaer.

Relevans i produktanvandningsfasen

Flyget som transportmedel 4r det enda transport-/infra-
strukturslaget som kan éverbrygga stora avstand pa rimlig
tid, och dessutom na svartillgdngliga platser. Detta ar en
forutsittning for samhéllens 6ppenhet och transparens,
vilket 1 sin tur dr en forutséttning for fredlighet och inklu-
sion. Den 6kade globaliseringen sedan andra varldskrigets
slut beror primért pa internet “the world wide web” och
dess fysiska motsvarighet i flyget. Enbart genom fortsatt
mojlighet till informationsspridning och fysiska méten kan
ovanstaende mal uppnas.

Innovair-rapport #23.04-01

MAL 17: GENOMFORANDE

OCH PARTNERSKAP

17.16 Starka det globala partnerskapet for
hallbar utveckling och komplettera det med
partnerskap mellan flera parter som mobi-
liserar och utbyter kunskap, expertis, teknik
och finansiella resurser, for att bidra till att
malen for hallbar utveckling nas i alla lander,
i synnerhet utvecklingslander.

17.17 Uppmuntra och framja effektiva of-
fentliga och offentlig-privata partnerskap
samt partnerskap inom det civila samhallet
vilka bygger pa erfarenheterna fran andra
partnerskap och deras finansierings-
strategier.

1 GENOMFORANDE
OCH GLOBALT
PARTNERSKAP

&

Relevans i innovationsfasen

Pa innovationssidan ar, enligt ovanstaende resonemang,
flygteknikens starka internationalisering bade en ga-
ranti och en modell f6r global samverkan mot uppsatta
hallbarhetsmal. Nationellt har en av Innovairs centrala
uppgifter under hela programmets levnad varit att paverka
politik och offentlig sektor for att skapa battre nationella
forutsdttningar for innovation i allménhet och flygteknisk
innovation i synnerhet. Vi har ofta utvecklat modeller
for effektiviserad innovation, i betydelsen mer resultat for
pengarna.

Vara prioriterade bilaterala samarbeten sker inom tva
modeller. Den ena ar kopplad till exportstrategier dar
Brasilien ér ett praktexempel genom export av Gripen-
systemet och uppbyggnad av den sa kallade "High Level
Group” som pa statssekreterarniva (Naringsdepartemen-
tet, Forsvarsdepartementet och UD 1 Sverige samt fem mi-
nisterier 1 Brasilien) f6ljer och beslutar om fortsatt aktivitet
inom flygsamarbetet samt anviander Gripen som kataly-
sator, tack vare minst 30—40 ar av framtida gemensamma
aktiviteter, for att dven framja innovationssamarbete inom
andra av regeringen prioriterade sektorer. Den andra
modellen ar helt baserad pa teknisk excellens — 1 dag
prioriteras Tyskand och Storbritannien — och sker {or att 1
samverkan optimera resultat av gemensamma insatser, allt
for att sdkra att vara respektive europeiska industrier ska
vara fortsatt konkurrenskraftiga. Obervera att flyget hela
tiden arbetar med sa kallad dual use- eller multi use-tekno-
logi, genom samutnyttjandet av civil och militar teknologi
liksom genom samverkan med andra industrisektorer, for
att optimera resultaten av de samlade satsade medlen fran
olika finansieringssektorer.

Relevans i produktanviandningsfasen
Flyget som transportmedel ar, aterigen, en grundldggande
forutsattning for global kommunikation.

www.innovair.org
info@innovair.org
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