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Utlysning

SWE DEMO

Flygtekniskt demonstratorprogram for kad konkurrenskraft, miljéanpassning och
flygsédkerhet

En utlysning inom det strategiska innovationsprogrammet INNOVAIR

Lés mer om SWE Demo pa www. VINNOVA se

1. Sammanfattning

VINNOVA ir Sveriges innovationsmyndighet. Vi stirker Sveriges innovationskraft for
héllbar tillvaxt och samhéllsnytta.



VINNOV As vision &r att Sverige ska vara ett globalt ledande forsknings- och innovationsland
som ar attraktivt att investera och bedriva verksamhet 1. Vi framjar samverkan mellan foretag,
universitet och hogskolor, forskningsinstitut och offentlig verksamhet. Det gor vi genom att
stimulera okat nyttiggorande av forskning, investera langsiktigt i starka forsknings- och
innovationsmiljéer och genom att utveckla katalyserande matesplatser.

I den nationella flygforsknings- och innovationsagendan (NRIA Flyg 2013') har den svenska
flygexpertisen gemensamt kommit fram till fyra centrala steg for 6kad innovation. En av
dessa prioriteringar ar behovet av satsningar pa demonstratorprogram. VINNOVAs nya
program SWE Demo ligger vil i linje med vad som foreslés i forsknings- och
innovationsagendan.

Programmet SWE Demo har som ¢vergripande mal att starka den svenska flygindustrins
internationella konkurrenskraft genom stod till den for flygindustrin sarskilt utsatta
demonstrationsfasen.

Inom flygindustrin kravs teknologiverifiering i olika typer av demonstrationsprojekt.
Demonstratorer & mycket dyra och for manga flygindustriforetag finns det inget annat satt att
demonstrera sin teknologi an att delta 1 internationella demonstratorprojekt. Sddana projekt ar
avgorande for foretagens affarspositionering eftersom ett lyckat deltagande visar att de kan
leverera en saker (demonstrerad) komponent till ett framtida produktutvecklingsprojekt vilket
har stor potential att leda till affarer.

Programmet fokuserar pa just denna demonstrationsfas och forvéntas bidra till ny
konkurrenskraftig, miljoanpassad och saker teknik 1 nya produkter och system. Programmet
forvantas ocksa stiarka svenska aktorers roll i befintliga och framtida internationella
demonstratorer, kompetens hos framst SMF (sméa och medelstora foretag) men ocksa hos
institut, universitet och hogskolor. Det forvantas ocksa generera nationella spridningseftekter,
t.ex., genom gransgangare dvs. kompetenta personer som forflyttar sig mellan industri, SMF,
institut, universitet och hogskolor.

Malgruppen for programmet &r storre svenska foretag inom flygindustrin med dess kopplade
aktorer som underleverantorer (framst SMF), institut och akademi.

Utlysningen ar 6ppen for demonstrationsrelaterade projekt inom flygsektorn.
Innan ni soker ska VINNOV As handlaggare for programmet kontaktas, se sista sidan.
Sista ansokningsdag ar 2015-10-09, klockan 14:00.

For utlysningen finns avsatt en budget pa 100 miljoner kronor.

OBS: VINNOVA forbehaller sig rétten att nar som helst under utlysningsperioden och utan sérskild information
justera denna utlysningstext. Inga @ndringar kommer dock att goras under de tva sista veckorna innan deadline.
Samtliga potentiella sokande rekommenderas darfor att infor varje deadline hamta aktuell information pa
utlysningens webbsida.

Aktuell information om utlysningen, inbjudan och lank till ansokningsfunktionen finns pa
utlysningens webbsida p4 www.vinnova.se under ~Utlysningar”.

'http://www.nriaflyg.se/



2. Vilka utlysningen riktar sig till

Malgruppen for programmet ar storre svenska foretag inom flygindustrin samt
underleverantorer (framst SMF), institut och akademi.

Denna utlysning riktas till foretag inom flygsektorn som deltar (eller har potential att delta) 1
storre internationella demonstratorprojekt. Dessa foretag ska samarbeta med andra aktorer for
att de tillsammans ska utvecklas och stdrka sin konkurrenskraft. Med andra aktorer menas
svenska underleverantorer (framst SMF), institut, universitet och hogskola, vilka nedan kallas
for projektparter. De storre foretagen inom flygindustrin ska vara samordnare 1 projektet
(koordinator) och skicka in ansokan till VINNOVA. Projektledaren ska vara anstalld hos det
koordinerande foretaget.

3. Beskrivning av utlysningen

3.1 Bakgrund och motiv

Flyget spés en fortsatt intensiv tillvaxt de ndrmaste decennierna eftersom en bred allménhet
antas vilja bevara och utveckla vart globala samhalle och den mobilitet som efterfragas. De
narmaste aren forvantas en okning av det globala passagerarantalet per ar att 6ka frén tre till
fyra miljarder med en absolut majoritet av 6kningen forlagd till lander som fétt en ny
medelklass genom ekonomisk tillvaxt, sdsom Kina, Indien, Brasilien och liknande lander. Om
okat flygande ska vara mojligt samtidigt som flyget méste uppfylla nya stringenta krav
avseende miljo- och klimatpolitik sa star vi infor ett stort globalt behov av innovativa
teknologier. Det nationella flygforskningsprogrammet (NFFP) och det aktuella programmet
SWE Demo ar tva viktiga svenska forskningssatsningar som dels bidrar till att starka den
svenska flygindustrins internationella konkurrenskraft, dels till att globalt minska flygets
miljopaverkan, och dven att oka flygsdkerheten.

SWE Demos roll ar att sakerstilla att ny teknologi utvecklas, provas och valideras i
demonstratorer sd att den bidrar till att mota ovan namnda tillvaxt-, miljo-, och sakerhetsmal.

Den europeiska organisationen Advisory Council for Aviation Research and Innovation in
Europe (ACARE?) sitter gemensamma forskningsmal for europeisk flygindustri och dess
aktorer. 2012 kom visionen Flightpath 2050° och den efterfoljande strategiska forsknings- och
innovationsagendan SRIA* som definierar ACARESs langsiktiga tillvéxt-, miljo-, och
sakerhetsmal.

ACARE definierar 1 dessa dokument fem huvudomraden av vikt for Europa, namligen:

Mota marknadsbehov och samhilleliga behov

Bibehélla och forstarka det industriella ledarskapet

Skydda miljon och energitillgangen

Garantera flygsédkerhet ur bade “’safety” och “’security” perspektiv
Prioritera forskning, infrastruktur och utbildning

SR WD =

2 http://www.acaredeurope.org
3 http://ec.europa.eu/research/transport/publications/items/vision2050_en.htm
* http://www.acare4europe.com/sria



Inom programmet SWE Demo fokuserar vi pa insatser som bidrar till omradena tva, tre och
fyra, dvs. tillvéaxt, miljo och siakerhet. De tva 6vriga omradena tillgodoses via NFFP och
insatser beskrivna 1 den nationella flygforsknings- och innovationsagendan (NRIA flyg
2013%). Agendan visar, i enlighet med tidigare forskningsagendor, att demonstratorprogram ar
mycket viktiga for att skapa ett komplett innovationssystem och mojliggora positionering for
svensk flygindustrin och dess aktorer. VINNOV As nya program SWE Demo ligger vél 1 linje
med vad som foreslas i forskning- och innovationsagendan.

Flygindustrin ar unik pa grund av extrema sdkerhetskrav (safety) vilka kraver
teknologiverifiering i olika typer av demonstratorprojekt. Dessa demonstratorprojekt &ar
dessutom mycket viktiga for foretagens affarspositionering eftersom ett lyckat deltagande i en
demonstrator visar att de kan leverera en séker (demonstrerad) komponent till ett framtida
produktutvecklingsprojekt vilket har stor potential att leda till affarer. Demonstratorer ar
mycket dyra och for manga flygindustriforetag finns det inget annat sétt att demonstrera sin
teknologi &n att delta 1 internationella demonstratorprojekt, vilket foretradesvis sker 1
samarbete med flygplans- och motorintegratorer, s.k. OEMer (Original Equipment
Manufacturer). Kommer ett foretag inte med 1 ett demonstratorprojekt blir sdledes
affarsmojligheterna valdigt sma. Har man ddremot demonstrerat sin produkt eller teknologi &ar
risken liten att en flygplans- eller motorintegrator véljer en annan leverantor som inte kan visa
upp en pa liknande vis demonstrerad teknik.

En demonstrator i det har sammanhanget ar en storre komponent dar téankta egenskaper hos
framforskade idéer och teknik kan provas och valideras. Komponenten kan besta av olika
delar av befintlig och ny teknik, dar verifieringen stods av simuleringsteknik; huvudsaken &r
att onskade funktioner i nyutvecklad teknik kan bekraftas. Teknikmognaden, Technology
Readiness Level (TRL?), avgor demonstratorns komplexitet. Forst utvecklas teknologier i
laborativ miljo, som lyfter teknikmognaden till TRL 4. Darpa utfors produktdemonstrationer 1
flera steg, fran TRL 4 upp till TRL 6, 1 representativ miljo, dar tekniken integreras i losningar
som efterliknar tankt tillampning. Representativ miljo kan exempelvis vara flygledning,
flygprov, strukturprov, motorprov eller riggprov 1 full skala. Hojningen av
teknikmognadsgraden kan dven innefatta demonstration av ett nytt produktionssystem,
inforande av ny tillverkningsteknik, nya material etc. Denna utlysning avser demonstratorer 1
omradet TRL 4 till TRL 6.

3.2 Syfte

Syftet med denna utlysning &r att stiarka den svenska flygindustrins internationella
konkurrenskraft genom stod till den for flygindustrin sérskilt utsatta demonstrationsfasen.

Dessutom ska insatsen bidra till att stora foretag ska agera draglok for sméa och medelstora
foretag, samt universitet, hogskola och institut, genom att dra med sig dessa in 1 programmets
projekt men &ven vidare in 1 internationella demonstrationsprogram. Insatsen forvantas ocksa
bidra till att demonstrerad civil teknologi snabbare kan inforas 1 kommande flygplan och
flygmotorer eller nya funktioner i avionik- och trafikledningssystemet. Programmet ska dven
stotta och mojliggora starkt svenskt deltagande 1 internationella civila demonstrationsprogram
av typen Clean Sky/Clean Sky2° och SESAR/SESAR2020’.

5 http://www.hq.nasa.gov/office/codeq/trl/trl pdf
® http://cleansky.eu/category/tags/clean-sky-2
7 http://www.sesarju.eu



3.3 Innehall och genomférande

Projekten ska innehallsmassigt ligga inom nagot/nagra av foljande omraden:

Grundliggande flygteknik och helhetsformaga

Detta omrade innefattar foljande delomraden:

Aeroelasticitet och laster pa flygplan/-motorer

Flygmekanik, stabilitet, styrning och reglerteknik

Aerodynamisk och mekanisk konstruktion av demonstratorer
Systemintegration

Mer integrerade struktur- och systemlosningar for flygplan/-motorer

Avancerad struktur och tillverkningsmetoder for flygplan/-motorer

Detta omrade innefattar foljande delomraden:

Lattviktskonstruktion

Hogt integrerad struktur av metall eller komposit

Nya material och materialkombinationer, t.ex. hybrida kompositer

Lagre kostnader for utveckling, konstruktion och tillverkning

Speciella flygmaterial som lattviktsmaterial (Al, komposit), hoghallfasta material (stal,
Ti) och varmhéllfasta material (Ni/Fe-bas, termiska barridrskikt, keramkompositer)
Nya funktionella material, t.ex. nanoteknologi och grafen

Additiva tillverkningsmetoder exempelvis for innovativa strukturgeometrier

Nya metoder for oforstérande provning (OFP)

Automation samt integrering av OFP

Simulering av tillverkningsprocesser och tillverkningskedjor

Effektivare produktionsmetoder och produktionssystem

Livslangd, strukturintegritet och certifiering

Intelligenta ombordsystem

Detta omrade innefattar foljande delomraden:

Intelligenta/autonoma system

Okade kommunikationsprestanda

HMI och beslutsstod for operatorer 1 komplexa scenarier

Teknik for obemannad flygning i civilt luftrum, RPAS (Remotely Piloted Aircraft
Systems)

Autonomi, planering, samverkan mellan flygplan

Integrerade utbildningsfunktioner — flygplan och simulatorer

Produktstod, diagnostik och prognostik 1 ombordliggande system och struktur
Livslangdsbedomningar och underhallsoptimering



Motorteknologi

Detta omrade innefattar foljande delomraden:

e Flaktteknologi/hoghastighetskompressor

e Moduler for nya motorarkitekturer
o Kritiska rotorer i Open Rotor-motorer
o Eftfektivare moduler for Ultra High Bypass Ratio motorer

e Funktionella moduler
o Kyld kylluft och mellankylning for lagre bransleforbrukning
o Integrerat motorutlopp
o Multivariabla och multifunktionella moduler

e Bullerminimerade motorer/delsystem

Flygtrafikledning (ATM)

Detta omrade innefattar foljande delomraden:
e Sensorteknologi for “’situation awareness” med fokus pd morker och 3-dimensionell
bild
e Komprimeringsteknologi for 6verforing av realtidsdata
¢ Styrning av multipla flygplatser avseende flygsédkerhet och “’situation awareness”
e Markbaserade system for RPAS (Remotely Piloted Aircraft Systems)

3.4 Resultat- och effektmal
Utlysningen har foljande resultat- och effektmal:

e Nya foretradesvis exportrelaterade affarer och darmed tillvaxt inom svensk
flygindustri.

e Ny demonstrerad, konkurrenskraftig, miljoanpassad och saker teknik i nya produkter
och system.

e Demonstrerad teknologi ska snabbare kunna inforas 1 kommande flygplan,
flygmotorer och dessas tillhorande system.

e Starkare svensk roll 1 befintliga och framtida internationella demonstratorprojekt.
Starkt kompetens hos framst SMF men ocksé hos institut, universitet och hogskolor.

e Uppnédd kompetens ska forutom att generera affarer d&ven anvandas till att definiera
behov av nya NFFP-projekt

e Nationella spridningseffekter, t.ex., genom gransgéngare dvs. kompetenta personer
som forflyttar sig mellan industri, SMF, institut, universitet och hogskolor.

Nedan ses effektlogiken som stracker sig fran forsknings- och demonstrationsaktiviteter till
samhaéllsnytta.



Aktiviteter Resultatmal Effektmal Mal/Samhilisnytta

Nya affarer
(Prod. Utv. Projekt)

Ny demonstrerad
sdker och
miljdanpassad teknik

Ny demonstrerad tekni
inya

L TR Konkurrenskraft/Tillvaxt

Demonstrations-
verksamhet
med SMF/und.lev,
institut, akademi.
kopplade till

internationella Nya forskningsprojekt i
demonstratorer t.ex. NEFP

Nya insikter

Sakra och
miljéanpassade
flygtransporter

Starkta svenska
SMF/underleverantérer

Kompetens-
uppbyggnad

Teknologispridning

Figur 1. Effektlogik for SWE Demo

4. Utlysningen

Genomférande

Den som lamnar in ansokan till VINNOVA ska vara ett storre svenskt foretag inom
flygsektorn. Det foretaget ska dven vara samordnare for projektet (koordinator). Alla foretag
som deltar 1 projektet ska ha for projektet relevant verksamhet i Sverige minst motsvarande
driftstalle eller filial. Institut, universitet och hogskolor ska ha omfattande forsknings- och
utvecklingsverksamhet i Sverige. Projektledaren ska vara anstélld hos foretaget som ar
koordinator.

Kontakt ska tas med VINNOVA 1 god tid innan ansokan skickas in.

De deltagande organisationerna maste ha en kapacitet bade personellt och ekonomiskt som
gor det troligt att sokt belopp for projektet kan leda till avsett resultat.

Projektets teknologimognad skall anges med TRL> (Technology Readiness Level). Fran
vilken niva projektet startar och berdknas avslutas med. Om det underlattar kan TRL
mognaden beskrivas separat for industri respektive institut, universitet och hogskolor.



Tidplan

Foljande tider galler for utlysningen SWE DEMO. For aktuella uppgifter, se utlysningens
webbsida.

Oppningsdatum: 2015-08-24

Sista dag for kontakt med VINNOV As handlaggare: 2015-09-25
Sista ansokningsdag: 2015-10-09 , klockan 14:00

Preliminart datum for beslut: 2015-11-13

Tidigaste datum for projektstart: 2016-01-01

Budget

Budget for utlysningen ar 100 miljoner kronor. VINNOV As medel ar avsedda for
flygindustriforetag, SMF, institut, universitet och hogskola. Inget koordinerande foretag kan
beviljas mer an totalt 60 miljoner kronor for samtliga projekt inom SWE DEMO.

Bidrag frdn VINNOVA som ges till foretag och andra organisationer som bedriver ekonomisk
verksamhet omfattas av reglerna om statligt stod. Nar sé ar fallet kommer bidrag beviljas med
1 enlighet med 9 § 1 forordning (2015:208) om statligt stod till forskning och utveckling samt
innovation. VINNOVA bedomer att projekten kommer att avse industriell forskning,
experimentell utveckling eller genomforbarhetsstudie (se vidare kapitel I och artikel 25 1
kommissionens forordning (EU) 651/2014). Vilka kostnader som é&r stodberattigande framgar
av VINNOV As allménna villkor § 6.1 och Guide till VINNOV As villkor om stodberéttigande
kostnader, se vidare http://vinnova.se/sv/Ansoka-och-rapportera/Villkor-och-kostnader/

Krav pa projekten och de sékande

For att komma ifraga for VINNOVAs bedomning enligt kriterierna angivna 1 8.2 ska foljande
krav vara uppfyllda:

Ansokan ska vara skriven pa av Vinnova tillhandahallen mall

Projektledaren ska vara anstélld hos koordinerande foretag

Projektet ska tydligt bidra till att uppfylla utlysningens syfte och mal.

Projektet ska innehallsmassigt ligga inom ndgot av omridena enligt kapitel 3.3 ovan.
Projektet startas tidigast 2016 och avslutats senast 2019.

En omviérldsanalys/konkurrensanalys.

Projektets teknologimognad ska anges med TRL (Technology Readiness Level). Ange
bade vilken niva projektet startar och beraknas avslutas med.

Utlysningen ar riktad mot storre svenska foretag med starkt deltagande 1 stora internationella
demonstrationsprojekt av typen Clean Sky/Clean Sky2, SESAR/SESAR2020 eller bilaterala
demonstratorprojekt tillsammans med de stora OEMerna (Original Equipment Manufacturer),
aven utanfor Europa. Dessa foretag ska samarbeta med andra aktorer for att de tillsammans
ska utvecklas och starka sin konkurrenskraft. Med andra aktorer menas svenska



underleverantorer (framst SMF), institut, universitet och hogskola. De storre foretagen inom
flygindustrin ska vara samordnare 1 projektet (koordinator) och skicka in ansokan till
VINNOVA. Projektledaren ska vara anstélld hos det koordinerande foretaget.

I utlysningen ska séledes ett storre foretag tillsammans med ett antal projektparter i form av
underleverantorer (framst SMF), institut, universitet och/eller hogskola ta fram en ansokan.

Dessa ovriga projektparter ska tillsammans delta med en budgetmaéssig andel pa minst 15 %
(med ett fokus pa SMF).

Dartill bor forskare frén tidigare teknikmognadssteg vara involverade s att dessa far en
koppling till de hogre teknikmognadsstegen. Kunskapen kan sedan aterkopplas till de lagre
teknikmognadsstegen och pa sd satt forbattras interaktionen 1 hela innovationsprocessen.

Bedémningsprocessen

Ansokningarna bedoms av bdde VINNOVA och externa experter. VINNOVA beslutar utifran
interna och externa bedomares rekommendation huruvida projektet bor finansieras inom
ramen for utlysningen.

VINNOVA fattar sedan det formella beslutet om finansiering och meddelar detta beslut till
samtliga sokande.

Projektledarna frdn de koordinerande foretagen for samtliga ansokningar bjuds in till en
hearing dar representanter frin VINNOVA och externa bedomare ges mojlighet att lyssna till
foretagens strategier for att fora inlamnade ansokningar till framtida affarer samt ges tillfélle
att stalla klargorande frégor.

Bed6mningskriterier

Foljande kriterier kommer att tillampas av VINNOVA vid bedomning av ansokningarna:

Potential

e Nya civila affarer och darmed tillvaxt inom svensk flygindustri.

e Ny demonstrerad civil teknik 1 nya produkter och system.

e Starkare svensk roll 1 framtida internationella demonstratorer.

e Starkt kompetens hos framst SMF/underleverantorer men ocksa hos institut,
universitet och hogskolor.

e Skapa nationella spridningseffekter, t.ex., genom gransgangare dvs. kompetenta
personer som forflyttar sig mellan industri, SMF/underleverantorer, institut, universitet
och hogskolor. Kunskap sprider sig ocksa genom olika kunder och samarbeten

Genomférbarhet

e Metodik, angreppssétt och realism i1 projektplan och projektbudget.

e Koppling till civila internationella demonstratorer: hur projektet forhaller sig till pdgdende
eller planerade internationella civila demonstratorer.

e Samband med 6vriga Fol-program: Tydliggor samband med relevanta nationella eller
internationella Fol-program sdsom NFFP, ovriga strategiska innovationsprogram, t.ex.
Lighter, EU:s ramprogram Horisont 2020, Clean Sky2, SESAR2020, militdra forsknings-
och teknikutvecklingsprojekt, etc.
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Aktorskonstellation

e Projektteamets kunskap, kompetens och formaga att genomfora projektet

e Projektteamets forméga att sprida och nyttiggora projektresultatet till samhaéllelig och/eller
kommersiell nytta. Detta omfattar bl.a. konsortiets planer och ataganden for att sprida och
nyttiggora projektresultaten, samt hur val projektet ar lankat in 1 de sokande
organisationernas interna strategi-, innovations- och utvecklingsprocesser

e Bredden pa samverkanskonstellationen, vad géller olika typer av aktorer och hur manga
involverade SMF, institut, universitet och hogskolor.

e Aterkoppling av kunskap (fran hog TRL till 14g) till ny innovativ forskning (akademisk)

Kriterierna kommer ocksa att a&terkomma 1 uppfoljningar, utvarderingar och effektanalyser.

Ansodkan

Ansokan kan endast 1amnas in elektroniskt via ansokningstjdnsten pd VINNOV As
Intressentportal. Denna nas genom utlysningens webbsida pA VINNOV As webbplats.

For att kunna lamna in en ansokan maste du forst skapa ett anvandarkonto hos VINNOVA.
Med hjélp av detta kan du sedan logga in pa ansokningstjansten. Har du redan ett
anvandarkonto hos VINNOVA kan du anvanda detta. Den som skickar in ansokan ska ha
mandat att gora det pa organisationens vagnar eftersom det ar organisationen som blir
sokande.

Observera att ansokningarna ska vara inne senast kl. 14.00 sista ansokningsdag. Efter
denna tidpunkt stings systemet och det gar inte liéingre att skicka in en ansokan till
VINNOVA. D3 kan inga kompletteringar goras av ansokan sdvida inte VINNOV A begér in
dem.

Tank pa att det kan ta tid att fylla 1, ladda upp och skicka ansokan, i synnerhet om soktrycket
ar stort. Paborja darfor arbetet med att fylla i ansokan i god tid. Observera att det &r mojligt att
spara andringar och tillagg dnda fram till dess att ansokan ar skickad.

En fullstiindig ans6kan maste skickas till VINNOVA fore utlysningens stiéingningstid.

Ansoékans innehall

Ansokningstjansten bestar av ett elektroniskt ansokningsformular som fylls i av sokanden.

Till ansokan ska bifogas en projektbeskrivning och en CV-bilaga. Endast dessa bilagor
kommer att beaktas vid ansokan.

Bilagorna ska vara 1 pdf-format.

Projektbeskrivningen ska vara pa min 10 och max 30 A4-sidor med 12 punkters text. Den
ska skrivas pa svenska. Projektbeskrivningen maste folja VINNOVAs mall.

OBS! Ansokningsmall erhélls efter kontakt med programledaren, maila eller ring Ebba
Lindegren, se kontaktuppgifter nedan.
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CV-bilagan ska innehélla relevanta CV:n for projektledaren och samtliga nyckelpersoner 1
projektteamet. For dessa ska anges namn, alder, kon, titel/funktion samt omfattning av
medverkan 1 projektet. Varje CV ska vara pa max 2 A4-sidor med 12 punkters text.

Villkor

For utlysningen galler VINNOV As allméanna villkor for bidrag 2015. Villkoren innehéller
regler om rapportering, uppfoljning, revision och forutséttningar for utbetalning m.m.
Villkoren hittas under ”Villkor och kostnader™ till vanster pa utlysningens webbsida.

Sekretessfragor

Ansokningar till denna utlysning ar allménna handlingar. Som huvudregel har allménheten
enligt offentlighetsprincipen rétt att ta del av dessa. Detta géiller 4ven ansokningar som avslas
eller aterkallas. Aven VINNOVAs beslut och beslutsmotiveringar &r allménna handlingar.

VINNOVA ar dock skyldig att sekretessbeldgga alla uppgifter om den enskildes affars- eller
driftsforhallanden, uppfinningar och forskningsresultat om det kan antas att den enskilde lider
ekonomisk skada om uppgifterna offentliggors.

Det ar 1 forsta hand den handlaggare pa VINNOV A som hanterar ansokningarna som
bedomer om ansokan innehéller uppgifter som omfattas av sekretess. Narmare information
om sekretessregler vid ansokan finns under rubriken ”Sekretess vid ansokningar” pa sidan
”Hur man ansoker” som kan nés fran utlysningens webbsida.

For mer information, se ”Juridisk information” pd www.VINNOVA se under "Om
VINNOVA”.

Kontakt

Kontaktpersoner for utlysningen ér

Programledare och Utlysningsansvarig VINNOVA:
Ebba Lindegren

08-473 3824
ebba.lindegren@vinnova.se

Kontakt for administrativa fragor:
Lena Dalsmyr, administrator VINNOV A

08-473 3161
lena.dalsmyr@vinnova.se

Kontakt for fragor om tekniskt innehall:
Anders Blom, programchef INNOVAIR
08-5550 3160

anders.blom@foi.se

Kontakt for fragor om ansokningsfunktionen ar VINNOV As IT-support, tel 08-473 32 99,
helpdesk@vinnova.se.




