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Det europeiska flygforetaget Airbus har utvecklat konceptet Zeroe for vatgasdrivna flygplan. Den har modellen ar tankt att drivas av tva motorer. Vatgastankarna finns under

vingarna.
DN DEBATT 25/10.

Fem flygforskare: Med utgangspunkt i var forskning
vet vi att vitgasflyget kriver avancerad men inte
revolutionerande teknik.

Svenska hogskolor och svensk industri har inlett
forskning kring tekniken for vitgasdrivna flygplan.
Andra europeiska linder och flygforetaget Airbus
planerar ocksa for vitgasflyg. Sverige behéver nu
snabbt 6ka satsningar och ocksa det internationella
samarbetet.

Under coronakrisen ligger storre delen av flygtrafiken nere. Nu
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saknar vi majligheten att flyga for att besoka slakt och vianner,
arbeta och uppleva frimmande miljéer och kulturer. Vi vill
verkligen resa igen, men pé ett hallbart sitt.

Flygindustrin &r forstas hért ansatt och har svart att investera for
den snabba klimatomstillning som beh6vs. Risken ar nu att
foretagen minskar sin utvecklingspersonal trots att en 6kad
satsning behovs.

I dag drivs flyget till 99,9 procent med fossilt briinsle,
dessutom ofta pa sa hoga hojder att 4ven kvaveoxider och
molnbildning bidrar till jordens uppvirmning. Aven om
utslappen bara utgor en liten andel av minniskans globala
klimatpaverkan s okar de, och for de som bor i Sverige sa star de
redan for en tiondel.

Vi menar att vitgasdrivet flyg ar den framsta mojligheten att
verka for ett héllbart flyg och samtidigt for Sverige att fortsatta
att vara en ledande flygnation.

Det édr dags att Sverige, vars engagemang i klimatarbetet ar
kint 1angt utanfor vara grianser, inser vilka unika majligheter
vatgastekniken ger for flyget.

Under det senaste éret har regeringar och myndigheter i
Tyskland, Frankrike, Danmark och England presenterat planer
for att utveckla vatgas som ett bransle for flyget. Och nyligen har
europeiska Airbus presenterat forslag till flygplanskonstruktioner
som kan backa upp de politiska visionerna.

Dettaiir en del av en bredare europeisk
viitgassatsning som dven innefattar energi
och marktransporter, diir produktion och
lagring av viitgas ir ett siitt att ugjimna
produktionen av el fran vindkraft och
solkraft.

Detta dr en del av en bredare europeisk vitgassatsning som dven
innefattar energi och marktransporter, dar produktion och
lagring av vatgas ar ett satt att utjamna produktionen av el frin
vindkraft och solkraft. Genom initiativet kommer en
infrastruktur for produktion och distribution byggas upp, vilken
gor vatgas tillgangligt som ett alternativ till fossila branslen.

Det finns flera sitt att konstruera vitgasdrivna flygplan:

e Den teknik som snabbast kan inforas och som vi d&ven bedémer
har bast potential pa lang sikt ar att forbrinna vitgas i en
flygmotor. Alla typer av passagerarflygplan mellan 10 och 500
passagerare skulle kunna drivas med vatgas, dven pa langa
striackor. Det ar dock troligt att utvecklingen forst fokuserar pa
medeldistanssegmentet vilket innefattar alla rutter inom Europa.
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e Ett annat alternativ ar att vitgasen anviands i bransleceller
for att med elmotorer driva propellrar. Tyvarr har den laga
effekttitheten for bransleceller hittills begriansat flyghastigheten
till under 200 km/h. Med utveckling under kommande artionden
kan hogre hastigheter nés vilket pa sikt gor att bransleceller ar ett
mojligt alternativ for inrikesflyget.

o Ett tredje alternativ ar att tillverka flytande brianslen fran
vitgas och koldioxid, eventuellt infingad fran atmosfaren.
Infdngning av koldioxid och syntes av bransle kraver dock
mycket energi och dyr processutrustning. Priset for syntetiskt
brénsle ar darfor an sa lange hogt.

Utover vitgas finns ytterligare tva hallbara alternativ:

e Biobrinsle till flyg 6kar frdn en mycket 1ag niva och en
infasning ar planerad i Sverige, men det finns behov av
biobrinslen ocksé for andra transportslag. Med en ansvarsfull
utveckling kan ett héllbart flyg anvanda biobrénslen i en
overgéangsfas och pa sikt som ett komplement, kanske framst for
ldnga flygstrackor.

e Batteridrivet flyg ir mycket miljovanligt i sjdlva flygningen,
men batterier ar tunga och kommer for 6verskadlig framtid att
begransa flygstrackorna till nagot tiotal mil. I praktiken innebar
det framst en ersittning for farjor, eller for andra korta resor dar
terrang eller trafik gor marktransporter opraktiska eller
ldngsamma.

Vad behdvs da for att vi snabbt ska fa fram vitgasflygplan?

Fyra omraden maste utvecklas for att na en praktisk
l6sning:

e Siikerheten pa flygplatser och i luften méste garanteras
genom vil designade branslesystem, regelverk och underhall av
utrustning.

¢ Klimatpaverkan fran vitgaseldning pa hojd maste
optimeras genom att undvika att flyga i lokala omréden dar
kraftig molnbildning kan bli féljden.

¢ Ekonomisk konkurrenskraft for viatgasflyg och
infrastruktur for att producera och leverera vitgas till flygplatser
behdvs. I forsta hand ska detta ske genom forbattrad teknik men
dven genom politisk styrning.

e Flygplanen behover utformas med hinsyn till storre
tankar som kan hélla vitet flytande vid l4g temperatur.
Brianslesystemen och brannkamrarna i motorerna méste
anpassas for flytande och gasformig vatgas sa att hog
brandsikerhet och lénga livslangder uppnaés.

Med utgangspunkt i var forskning vet vi att vitgasflyget kraver
avancerad men inte revolutionerande teknik. Svensk flygindustri,
understodd av akademi och institut, har unika féormagor fran var
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militdra och civila bakgrund.

Vi kan analysera, specificera, designa, certifiera och tillverka
komponenter av avancerade material som virme- och
vétgastaliga metaller samt hoghéllfasta lattviktskompositer.
Virldens flygindustri behéver véar forméga och vi behéver vara
med i den satsning som kommer.

Hur bor Sveriges satsningar utformas?

Svensk akademi och industri har inlett sin
forskning kring teknik for viatgasflygplan. Vi
behover nu snabbt 6ka verksamhetens omfattning for att
hoja teknikmognaden genom att utveckla och prova

komponenter. For detta behovs direkta svenska satsningar
kombinerat med internationella samarbeten.

Oavsett vilken energikiilla som anvinds for ett

hallbart flyg kommer den att vara dyrare dn

dagens. Vitgasbrinsle kraver stora méngder fornybar

el och tar dessutom mer plats i flygplanet vilket gor det
an viktigare att minska forbrukningen. For att na malet behover
vi darfor utveckla nya energieffektivare motorer och flygplan.

Utveckling av viatgasflyg kommer vara en

internationell aktivitet som involverar flygplans-

och motortillverkare, flygbolag, flygplatser och

reglerande myndigheter. Miljo- och sikerhetsfragorna
kraver att vira myndigheter hjilper till att prioritera
utvecklingen av regelverken.

Sverige ska vara med och satsa i de internationella projekt
som under de nirmaste aren planeras visa att tekniken fungerar.
Punkterna ovan ar en forutsattning for att svensk industri och
forskningsinstitutioner ska fa en plats vid bordet.
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